Lors d'une vente multimodale en CPT ( payé jusqu’a lieu
de destination convenu), le camion trransportant le
conteneur maritime a destination du port
d’'emparguement se couche dans un fossé et
I'accident routier entraine la destruction de trois des
palettes de produit a I'intérieur du conteneur, qui lui-
méeme est indemne. Le vendeur decide de pratiquer
les reserves d'usage aupres du fransporteur pour le
compte de |I'acheteur. |l avertit I'acheteur et lui
demande de prendre contact avec son assureur
pour faire constater contradictoirement I'avarie. En
méme temps il declare se tenir a la disposition de
I'acheteur pour accepter une nouvelle commande
pour le produit mangquant et veiller a I'inclure, sur,
demande expresse, dans le conteneur accidente
avant I'embarquement de celui-ci. Incomprehension
du client qui demande au vendeur de completer le
le produit a ses frais.

Que lui répondre ¢

Ja1yanes oupald - bLAdod



Nous recevons d'un de nos distributeurs
ameéricains, auguel nous vendons des
conteneurs de produits achetées en CIP (lieu
de destination convenu), une facture de
6000 USD pour remboursement de frais
d’'achats de fits et de reempotage du
produit. Il se plaint, en effet, d’avoir recu des
fOts cabossés lors de la derniere livraison. |l
nous demande a I'avenir de veiller a utiliser
un fransporteur maritime plus sérieux.
Perplexité du responsable des produits.

Que répondre 2

Ja1yanes oupald - bLAdod



- les
cholix en
matiere

de
ife[gyelelg]

- Programme
- analyse et organisation des flux
- le choix des ports
- I'inventaire des solutions

- utilisation successive de
plusieurs modes de transport

- capacité des matériels et
engins de transport

- la prise en compte des
contraintes

- emballage et conditionnement

- la couverture des risques



1- analyse et organisation des

flux

Caractere répétitif

W
Flux

v

Quels volurnes — quels
produits- période de
I'’acheminement

—

Chez le fabricant
Stock intermédiaire

Quantité et diminution des frais de transport

RE—— Diminution des frais fixes et augmentation des frais de stockage

livraisons



L'ouverture portuaire

e Potentiel de manocesuvrabilité
*Rayon d'évitage

Les marées

* Forte amplitude
* Marée basse

Moyens de manutention

* Portiques, moyens financiers d’investir, fully geared
e Tirant d’air maximal
» Opérations commerciales : frouver et capter le fret

2- le choix
des ports

. .

Les moyens de communication

e Le bord / terre, réussir la synchronisation
EXEMPLE LE PILOTAGE

L'avant-pays/I'arriere pays d'ou le fryptique

* La facade maritime / rangée portuaire




 Cotits de stockage
* Physique
¢ Financier

* commercial

EVITAGE

Manoeuvre du navire qui consiste a tourner sur lui-méme pour
changer de sens.

EVITER

Tourner au bout de sa ligne de mouillage autour de son ancre.




ACCOSTAGE

Manoeuvre d'approche finale du navire a I'ouvrage (quai ou
appontement) congu pour permettre le stationnement des
navires, leur amarrage et la manutention.

ASSIETTE (Trim)

Différence entre les tirants d'eau avant et arriere d'un navire.

TIRANT D'EAU (Draft)

Hauteur entre la ligne de flottaison d'un navire et la quille.
C'est la profondeur minimum nécessaire pour que le navire
flotte. On distingue le tirant d'eau lege (light draft) et le tirant
d'eau chargé (loaded draft). Il s'exprime en pieds ou en
metres.




PAVILLON DE COMPLAISANCE

C'est celui du pays qui accepte une immatriculation de navire
avec une faible imposition alors qu'il n'a pas besoin pour lui-
méme de cette capacité, qui frappe peu les revenus
d'exploitation et n'a pas lI'autorité nécessaire pour imposer
une réglementation.

Les principaux pays

Libéria, Panama, Malte, Grece ...
Le R.I.F. Systeme fiscal spécial pour les compagnies
maritimes francaises



BASSIN A FLOT
Plan d'eau a niveau constant auquel on accede par une écluse. MARNAGE

BASSIN A MAREE Différence d'eau entre la basse et la pleine mer.

Bassin auquel on accede sans écluse et dont le niveau varie

avec la marée. BOLLARD
. — . - S . BIGUE
Gros fat cylindrique en acier coulé et a téte renflée, implanté
dans un quai pour I'amarrage des navires. Mat de charge de forte puissance.
RADOUB
Bassin destiné aux réparations d'un navire BOLSTER

Plate-forme normalisée permettant le transport intermodal.
CAPITAINERIE PAYOL (Loose ceiling)
Plancher (vaigrage) mobile protégeant le fond des cales

Service dépendant de I'autorité portuaire et chargé de
(plafond de ballast).

coordonner les mouvements de navires dans le port et de la
police.




CARENAGE

Opération de réparation ou d'entretien de la

partie immergée d'un navire CHENAL
Passage resserré donnant acces a un port
DARSE
Plan d'eau entouré de quais pour l'accostage DEFENSE
des navires dans LlilrI]C;)Lcl)Ert. Dispositif de protection destiné a amortir les

chocs entre un navire et un quai ou un autre
Terre plein entre deux darses. navire a quai.

MOUILLAGE ETALE

Manoeuvre pour jeter I'ancre.

DUC D'ALBE Période de la marée pendant laquelle le niveau

d'eau reste constant (étale de marée) ou
1 e 7 N
Ponton d'accostage non relié a lamer.  ,onqant laquelle la vitesse des courants

marins s'annule (étale de courant).
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.\ L'arriére-pays de Montréal: Une marge contestée

/

Montreal
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New York
« 85% cargo regional
« 14% par rail

New York/New Jersey
Hampton Roads

fphia * 47% cargo regional
« 53% par rail

BNSF (Burlington Northern Santa Fe)
UP (Union Pacific)
Hampton Roads CN (Canadian National)
CP (Canadian Pacific)
CSX (CSX Rail)
NS (Norfolk Southern)




17 Gogolevski Boulevard, Moscow, Russia A
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Cliché : N. Escach, 2012

La zone d’influence de Hamburg



2- le choix des ports

p

e Rupture de charge
° e Délai et sécurité
CheCk IISII. » Passage portuaire

e Dédouanement

o
/
e Fréquence

Le transport . wansi fime

b e Encombrement
mOrITI me * Choix de pavillon et compagnie




* Pas de calendrier préétabli
e Un seul propriétaire
*Routes diverses

e Transport a la demande
e Un marché libre
* Obligations de sécurité

* Marchandises autres que le vrac
d IO * Différents types de navires
e Ig ne * Navires de marchandises générales

4 * X * Expansion du trafic conteneurisé
regulieres



BULK (in)

En vrac.

BULK CARRIER (B/C)

. : gAY
francais vracquier. VIR

= LI
'If,'.‘_l

Tankers 3
L.N.G.

Navire spécialisé pour le transport du vrac; ‘._t-_‘; ,

niques liquides.



Autre navires specialisés

» Navires polythermes
» Les car-ferries
» Navires submersibles

» Transport de colis en lourd



Navires non specialisés

» Cargos conventionnels

» Propres moyens de manutention
» Les porte conteneurs

» Jusque 23000 TEUS...

» Vers les méga hubs
» Les navires rouliers
» Roulage direct ou indirect
» Navires mixtes RoRo + Conteneurs

» Navires porte barge



La flotte mondiale en 2019

Type de navire Capacité mondiale en milliers de
fonnes

Tanker Qil 567 533

Vraquier 842 438
Navire conventionnel (general cargo) /4 000

Porte conteneur 265 668
Navire gazier 69 078
Chimiquier 46 297

Navire Offshore (supply, base...) 80 453
Ferry et navire passagers /7 097




La logistigue portuaire maritime

Les ports francais

Le seul port de Rotterdam

Performance d’'un port

* Pilotage, remorquage

* Temps de prise en charge
* Suivi des marchandises

* Formalités administratives
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CoUts de manutention
*Techniques intermodales
Fluidité des dessertes routieres
Tracabilité des marchandises
Traitement des litiges

*Cout des stockages
Différence de localisation

[_a taille croissante des navires



*Etude des ports

La concentration portuaire
Dépendance de la logistigue terrestre
Les ports de second rang

La logistique territoriale

Les trafics non captés



La manutention portuaire

» La manutention portuaire
» Les liner terms ou conditions de ligne
» Depuis quai
» Mise a bord et arrimage au navire
» Bord/bord
» A la charge de la marchandise
» Au départ comme a l'arrivée
» Les niveaux
» Bord navire
A Oe]

» Sous-palan



La manutention portuaire

» Les obligations de la manutention portuaire
» Préavis d’arrivée par le transporteur aux autorités et agent
» Vérification : avis de mise a quai
» Vu a bord : pour I'exportation

» Vu d quai: pour importation



Les liner-terms précisent ce qui est compris dans les taux defretetdonc«alach
Les conditions du fret les plus usitées sont les suivantes :

bord / bord (B / B) ® Free in / out (FIO) ;

bord / sous palan (B / SP) ® Free in / under ship’s tackle ;

- sous palan / sous palan (SP / SP) ® Under ship’s tackle / under ship’s tackle
- quai / quai ® Pier / pier.

e

Ce tableau explicite la répartition des frais entre navire et march
des liner terms, et la détermination de la partie qui supporte les
quai rie
Linterprétation pré de ces termes peut étre I'objet d'une cc
un port. Elle est indiquée ici sous toutes réserves

long
du
bord

bord

1 RAPPROCHEMENT (depuis magasin ou quai)

a MISE A APLOMB DES CROCHETS DE PALAN

PRISE EN CHARGE SOUS PALAN
b ELINGAGE (fourniture d’élingues)
ACCROCHAGE

HISSAGE

VIRAGE (brasseyage)

AMENAGE (mise a bord)

[ N-N.]

f ARRIMAGE (décrochage, désélingage, et saisissz

CALE

DESARRIMAGE
o ELINGAGE
ACCROCHAGE

e’ HISSAGE
d’ | VIRAGE (bresseyage)
c’ DESCENTE A LAPLOMB LE LONG DU BORD

MISE A QUAI (ou sur chaland ou barge)
a’ DECROCHAGE

b’ DESELINGAGE

LIVRAISON LE LONG DU BORD

2 EVACUATION (VERS QUAI OU MAGASIN)

ALLOTISSEMENT jusqu’a expiration du délai de ¢
(stockage, bachage, magasin, gardiennage)

sous
palan

long du
bord

- « A LA CHARGE DE LA MARCHANDISE

(frais annexes qui seront facturés au ct
tarif de fret Liner Term)

bosrd under 1 along side « A LA CHARGE DU NAVIRE »

> dier v
ship’s ship E (c’est-a-dire déja couvert par le tarif de

bord

quai

Les liner-terms représentent donc les conditions appliquées par les compaj
compris les conditions des connaissements maritimes de lignes réguliéres.




ACronymes

Free In Fl
*bord navire / port de départ

Free in Stfowed FIS

*bord navire port de départ arrimé

Free out FO

ebord navire, port d'arrivée

Free In / Liner Out FILO

*bord navire port de départ (lignes régulieres)

Inerin (SISROV] O

*bord navire port d'arrivee (lignes regulieres)

*bord navire port de départ, bord navire port d'arrivée, arrimé

o C \_/ U VvV C U \_/

*bord navire port de départ, board navire poort d'arrivée, arrimé

sidem FIO, marchandises en vrac nivelées



La manutention portuaire

» Pourles confeneurs
» CY/ CY terminal embarquement / terminal de débarquement
» CY/Free out
» fterminal embarquement / bord navire port débarquement
» Free In / free out
» bord navire port embarquement / bord navire port de débarquement

» Gate In / Gate out

» toutes manutentions au terminal incluses jusque manutention conteneur
vide départ / arrivée

» Groupage maritime
» CFS/ CFS



La
manutention
portuaire

» Hors périmetre
navire

» 50 m poupe et
proue jusqu’aux
hangars

» Le périmetre du
port

» Ala charge de la
marchandise

@ Le périmétre du navire

50 M




Container streams Rotterdam(x 1 min teu)

Deep-sea
4.1

Feeder

0.8
2.2

Short sea

Hinterland

55
Rotterdam Shorisea Terminal

30 ha 1,9 km quay wall



HUB PORTUAIRE

Plate-forme portuaire de groupage/degroupage des

marchandises, en général conteneurisées.
INTERLINING

Pratique consistant a transborder les conteneurs d'un gros
navire vers un autre gros navire. L'objectif est de démultiplier
le nombre de destinations accessibles par les marchandises sur
une compagnie. Cela permet des interconnexions entre lignes
conteneurisées est-ouest et nord-sud.




)






POUR RESUMER

LES CARACTERISTIQUES ESSENTIELLES D'UN
PORT



Construction de porte conteneurs
Regroupement de compagnies maritimes

Concentration des flux

*Les hubs ou grands ports de transbordement

Evolution propriété de la flotte

*Plus de 10 millions d’EVP et 494 millions de voyages
La taille des navires

e Panamax 50 & 80 000 t Overpanamax 80 a 100 000t
e Aframax 80 & 120 000 t ; Capesize 100 a 160 000 t
eSuezmax 100 a 160 000 t ; Malaccamax 300 000 t

Parametres des lignes regulieres

*La fréequence
e e transit time
e 'encombrement




E.T.C. (Empty Transcontainer)

Conteneur vide.

MULTIPURPOSE

Navire pouvant transporter des conteneurs aussi bien que des
vracs.



CABOTAGE

Navigation a distance limitée des cotes (par

opposition a navigation au long cours).
Navire spécialement construit pour l'arrimage

CONSORTIUM en cellules et le transport des conteneurs.

CELLULAR SHIP

Groupement d'entreprises ou sont mis en
commun les recettes, les horaires, les espaces
navire et les dépenses d'exploitation.

DISPATCH MONEY (Heures sauvées)

Prime payée par I'armateur aux chargeurs pour CUEILLETTE

tout temps gagné dans les opérations Chargement d'un navire par plusieurs
d'embarquement ou de débarquement d'un chargeurs sans charte-partie. C'est le mode de
navire affrété. C'est le contraire des chargement des lignes régulieres.

surestaries. On le constate grace au time sheet

(feuille de temps). GERBAGE

Empilage de charges (sacs, conteneurs).



IME SHEET (Feuille de temps)

voir Dispatch money et surestaries. C'est le
décompte des heures d'arrivée du navire, de
présentation de la notice (voir ce mot) de
commencement du chargement, etc... avec
tous les détails (quantité de marchandises
manutentionnées, arrét de tarvail...). Le time
sheet donne donc le détail du calcul des
surestaries ou de la dispatch money.

TRAFIC DETOURNE (DETRA)

Importations ou exportations réalisées par un
pays qui n'est pas le destinataire final ou le
fournisseur premier de la marchandise.



NAVIRE DE LIGNE REGULIERE

PIED Cargo affecté a la desserte réguliere d'un
1 pied = 12 inches = 0,3048 m ; 1 métre = 3,28 Secteur géographique déterminé et exploité le
pieds. plus souvent dans le cadre d'une conférence
maritime.
MILLE MARIN (Nautical mile) NAVIRE PORTE-BARGES
Mesure de distance maritime d'environ Navire équipé pour le transport de

1.852m. Appelé aussi nautique. Le 1/10de  marchandises préconditionnées dans des
mille est I'encablure (a cable lenght) : 185m. parges.

NAVIRE RO/RO ou NAVIRE ROULIER
RAPPORT DE MER (Protest) Navire a manutention horizontale.

Document officiel déposé par le Capitaine NAVIRE DE TRAMPING

aupres des autorités du premier port d'escalengayire non spécialisé transporteur de vrac, le
lorqu'il ya eu des évenements a bord
entrainant des effets sur le navire, son
éguipage ou sa cargaison.

tramp se déplace a la demande (navire taxi). Il
est souvent opposé au navire de ligne.



TRAMPING (vagabondage)

Le navire au tramping ou tramp, contrairement
a ceux en lignes régulieres, navigue dans le
monde entier au gré des offres de chargement.
Il transporte sous affretements partiels, ou
surtout complet, un seul type de marchandises
: charbon, minerais, phosphates, soufre, farine,

sucre, céréales, engrais, bois, etc... -
VAIGRAGE (Ceiling)

Revétement des cales, généralement en bois,
pour isoler les marchandises des membrures
et assurer leur protection.



Figure 1.5 (a). Global containenzed trade, 19962014 (Millions of TEUs and percentage annual change)
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ENTREPONT (Twen deck)

Espace entre deux ponts appelé improprement

faux-pont. HANDLING CHARGES

Frais consécutifs aux différentes manipulations
subies par les conteneurs dans les dépots ou

terminaux. LEST

LEGE (Light ship)  pgids mort (eau, gueuses de fonte, sable,
Navire vide. etc...) assurant la stabilité du navire d'ou
I'expression navire sur lest = navire vide ou,

mieux, lege. Lester = mettre du lest.
Marque de remorques surbaissées a deux
PARAGRAPHE

roues pouvant s'empiler les unes sur les autres

et qui sont trés employées dans les ports pour Navire de moins de 500 tx de jauge brute
le transport de charges individualisées bénéficiant de ce fait, grace a des accords

(conteneurs). internationaux, d'exemptions particulieres
(effectifs réduits, etc...).

MAFI



Figure 2.4. Ownership of the world fleet, by year of construction (Dwt as of 1 January 2014)
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Sourca: EGITIF:iEC by the IUNCTAD sscretanizt, on the basis of dsta from Clarkeon Research Servicas; wassels of 100 GT and above.




FRET (Freight)

Colt du transport d'une marchandise en
particulier par mer. Il est payable soit d'avance
(freight prepaid), soit a destination (at
destination ou freight collect). Le faux fret
(deadfreight) est l'indemnisation de I'armateur
par un chargeur qui a retenu la place mais n'a
pas remis la marchandise. Il peut y avoir des
surfrets. Par extension, le mot fret désigne
souvent la marchandise elle-méme.

FRETEMENT
Action consistant pour |I'armateur a donner son SURFRET
navire en location a |'affréteur. Supplément majorant le fret en fonction de
FRETEUR I'encombrement des ports, surfret

d'encombrement (congestion charge), de
I'élévation du prix du combustible, surfret
combustible (bunker surcharge) etc...

Personne qui fournit le navire, et qui, en
contrepartie, en percoit le fret.



Shanghai

Singapore

Ningbo-

Zhoushan

Shenzhen

Qingdao

Guangzhou

Busan
Tianjin
Los Angeles
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Hong Kong

Rotterdam
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Country/
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Bl China

Singapore
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®; South
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B= United
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Hong
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E= United
Arab

Emirates

Region #

East Asia

Southeast

Asia

East Asia

East Asia

East Asia

East Asia

East Asia

East Asia

North
America

East Asia

Europe

West Asia

Location #

Yangtze Delta

Singapore
Strait

Yangtze Delta

Pearl River
Delta

Yellow Sea

Pearl River
Delta

Korean Strait

Yellow Sea

West Coast

Pearl River
Delta

Rhine delta

Persian Gulf

202203 &

47,303

37,289

33,351

30,036

25,670

24,857

22,078

21,021

19,044

16,685

14,455

20214 &

47,030

37,470

31,070

28,768

23,710

24,180

22,706

20,269

20,061

17,798

15,300

2020/41°] &

43,500

36,600

28,720

26,550

22,000

23,190

21,590

18,350

17,327

20,070

14,350

13,488

20196 &

43,303

37,195

27,530

25,770

21,010

23,236

21,992

17,264

16,969

18,361

14,810

2018[61[71[8] a

42,010

36,599

26,351

25,740
19,315

21,992

21,662

15,972

17,549

19,596

14,512




Antwerp

Port Klang

Xiamen

Tanjung

Pelepas

New York /
New Jersey

Kaohsiung

Laem
Chabang

Hamburg

Taicang /
Suzhou

Saigon

Tanger-Med

Tanjung
Priok

Belgium

Malaysia

Bl China

Malaysia
BE= United
States

Hl Taiwan

Thailand
||

Germany

Bl China

Vietnam
Morocco
-

Indonesia

Europe

Southeast
Asia

East Asia
Southeast
Asia

North
America

East Asia

Southeast

Asia

Europe

East Asia

Southeast
Asia

North
Africa

Southeast
Asia

Scheldt delta

Malacca Strait

Taiwan Strait

Malacca Strait

East Coast

Taiwan Strait

Gulf of
Thailand

Elbe River

Yangtze Delta

East Vietham
Sea

Western

Mediterranean

Java Sea

12,020

13,724

12,045

11,200

8,985

9,864

8,335

8,715

7,038

7,956

7,173

6,134







ISTANBUL

Capacity At 14T
Total Intake

G.RT.
N.R.T.
S.DWT
LOA.
Draft
Beam
Geared
Cellular

Speed Service
Maximum

Charter Rate 8,314 %

hours )
Manouv Berth

Product.

3,540 $|

1,800 $

4,600 3|

12,000 $|

14,000 §|

1,800 $i
DMT

Reserve

37,740 $

Vessel Consumption (t/day) Voyage Consumption Bunker Price

FO 180 cst DO DO
17 0 . 0.0

FO 1148

DO 208 $
8.5 1 05

0 1 . 5.5
139.7

15931 8
1,255%

VOYAGE COST SUMMARY SLOT COST

CHARTER HIRE 116,437 $
BUNKER COST 17,186 $
PORT COST 37,7408

Teus
450
428
405
383
360
338

VOYAGE COST 171,363 $

YEARLY COST 4,466,103 $
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4- utilisation
successive de
plusieurs modes
de transport

» L'offre maritime

» Services de lignes
régulieres

» Common carriage
Confraintes reglementaires

» Sécurité et activités
commerciales

Types de navires
EVP — EQP

Part des marchandises
containérisées

» Pays membres de
I'OCDE

» Economies d'échelles



World fleet : total number of ships, by size

World fleet : gross tonnage, by size

Very large
%o

Large

12%%

Very large Medium
4200 2194

Medium
47%




» Services de transport de marchandises en vrac

» Marchandises liquides, non liquides

» Les canaux
» Panama 18 m
» Suez23m
» Malacca 25 m
» Pas de Calais 20 m

» Ormuz 11 m
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»
L ..0
-
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:Jqurney to'some of the busiest city cer;iers and most remote
We Are MaerSk places on earth. Discover what we do and why it matters.
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Reprezentative newhuilding prices mn selected years

imillions of dollars, end-of-year figuras)
Type and zize of vessel 1985 1900 1005 2000 2005 2006 2007 MO8 April Percentage Percentage

2D changze change
2008 2007 April 09/
Dec. 08

45 000 dwt dry bulk carrier i 20 77 194
72,000 dwt dry bulk carrier - 119
170,000 dwt dry bulk carrier -19.1
45,000 dwt tanker 2 7 7.7 125
110,000 dwt tanker

300,000 dwt tanker

150,000 m* LNG

78,000 m* LPG

20,0040 dwt gemeral cargo

2 500 TEU full contamer ship

4,000 TETU full container ship

8,000 TEU full container ship n.a 1 8 : A 1 110

12 500 TEU full container ship na na 8 : a4 mna mna 145 150 8.1

Sowrce. Compiled by the UNCTAD secretariat, on the basis of data from Lioyd s Shipping Economist, varions issues

* Mote: Vessal sizes refer to the years 20052002 and do not always coincide completaly in the case of earlier
VEBArs




» Cas général
» Utilisation du conteneur
» Le conteneur est transporté
» Entre le chargeur et la compagnie
» Le groupage
» Un intermédiaire
» L'affretement
Fournir le fret
La productivité la plus elevée






PAVILLON DE COMPLAISANCE

C'est celui du pays qui accepte une
» Check list du choix immatriculation de navire avec une faible
imposition alors qu'il n'a pas besoin pour lui-
meéme de cette capacité, qui frappe peu les
revenus d'exploitation et n'a pas l'autorité
nécessaire pour imposer une réglementation.

» Rupfture de charge
» Délai et sécurité
» Passage portuaire
» Dédouanement

» Le fransport maritime

» Fréguence

» Transit fime

» Encombrement

» Choix de pavillon et compagnie



Délais de sortie du terminal

7.

6j.-

5.

4j.-

3.

2.

1)

0j.
—@- Votre moyenne —@- Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import

7599 7217

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Délais d'obtention de l'autorisation de sortie

3],

—@- Votre moyenne —@— Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import

3270 3419
2935 2826 2954

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Délais d'obtention de l'identification du transporteur

3],

—@- Votre moyenne —@— Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import
3905

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Délais d'obtention du bon a délivrer commercial

—@- Votre moyenne —@-— Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import

2247
2009

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Délais d'obtention du bon de douane

%,

—@- Votre moyenne —@-— Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import

4236 4329 4215
3819 b

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Délais du dépét du manifeste

—@- Votre moyenne —@-— Moyenne place @ Nombre Conteneurs Import

4881 4726 5075

4002

2019-01 2019-02 2019-03 2019-04 2019-05 2019-06 2019-07 2019-08 2019-09 2019-10 2019-11 2019-12




Question

Identifier les problemes a résoudre dans la
coordination des autres modes de transport avec
le transport maritime



Le contrat et * Les enjeux ou reduire le temps
le transport

maritime

d’attente
* Capacité des quais
* Secteurs de manipulation
* Canaux d’acces

» Lieux de transfert entre modes de
transport




Le contrat et * Les enjeux et le droit
le transport

maritime

* Convention de Bruxelles 1924

» Exclusion des contrats d’affretement et
des chargements en pontee

* Regles de La Hague Visby 1968
* Regles de Hambourg 1978

> A tout contrat

* Non ratifié par la France
* Regles de Rotterdam

* Y compris le porte a porte

» Reconnaissance des documents
démateérialiseés

* Indemnité portée a 3 € du kg




Le contrat d’affretement
Produits concernés
Utilisation
Les charte parties

L'affretement
Au voyage
A temps
Coque nue

ARMATEUR (Shipowner)

AFFRETEMENT

Location d'un navire, a temps (time charter), au voyage
(voyage charter), en coque nue (bare boat ou demise charter),
en travers (lumpsum) selon un contrat appelé charte partie
(charter party).

AFFRETEUR

Celui qui prend en location un navire a un armateur, soit coque
nue, soit, si le navire est armé, c‘est a dire pourvu d ‘un
équipage, a temps ou au voyage.

Celui qui "arme" et exploite le navire - son propriétaire. Est en

général une société de capitaux.

ARMEMENT

BABORD

Coté gauche du navire considéré dans le sens de sa marche
normale (contraire : tribord)

Ensemble du matériel et du personnel nécessaire a la

navigation d’un batiment. Peut aussi désigner une compagnie

de navigation.

BEAM

Largeur d'un navire.




CHARTE-PARTIE (Charter party)
CONTRAT DE TONNAGE

Contrat d'affrétement (voir Affrétement)
Le fréteur s'engage a transporter une quantité de

CHARTERER marchandises pendant une certaine durée entre deux points
Affréteur. avec le navire de son choix.

CHARTERING COQUE NUE (Bare boat,demise charter)
voir affrétement Location d'un navire sans équipage. voir Affrétement.

RESILIATION (Cancelling)

Clause des chartes-parties précisant la date limite de mise du
navire a la disposition du chargeur faute de quoi la charte est
résiliée.
SUBRECARQUE (supercargo)
Représentant de |'affréteur embarqué sur les navires affrétés a
temps.




CARENAGE

Opération de réparation ou d'entretien de la partie immergée

d'un navire.
CHENAL

Passage resserré donnant acces a un port.

DARSE
Plan d'eau entouré de quais pour |'accostage des navires dans
un port_ DEFENSE
MOLE Dispositif de protection destiné a amortir les chocs entre un
navire et un quai ou un autre navire a quai.
Terre plein entre deux darses. ETALE
MOUILLAGE Période de la marée pendant laquelle le niveau d'eau reste
Manoeuvre pour jeter I'ancre. constant (étale de marée) ou pendant laquelle la vitesse des
courants marins s'annule (étale de courant).
DUC D'ALBE

Ponton d'accostage non relié a la mer.




Table Container-ship time charter rates ($ per 14-ton TEU per day)

Ship type and sailing speed Yearly averages
(TELk=)

Gearless
200209 {min 14 knots)
300-500 {min 15 knots)
Geared/geariess

2 000-2 209 (min 22 knotz)
2 300-3 400 {min Z2.5 knots)
Gearad
200209 {min 14 knots)
300500 {min 15 knots)
B00-799 {min 17-17.9 knotz)
T00-998 (min 18 knots)

1 000-1 290 {min 19 knots)
1 600-1 998 (min 20 knots)
Ship type snd sailing speed
(TEUs)

Gearless

200290 (min 14 knots) 121 1 131
300500 (min 15 knots) 105 (113 |13
Geared/gearess
2 000-2 290 (min 22 knots) 2 | a 1 |33 [33 |34
Geared
200290 (min 14 knots) 202 (208 197 [234 |234 195 |136 |234 213
300-500 (min 15 knots) 138 [128 142 (141 |165 146 |143 135
600720 (min 17-17.8 knots) | 80 |74 |74 |20 |90 |00 |a7 |&7 |a7 |20 |83 | 3
T00-969 (min 18 knots) 81 |85 (84 |91 |90 |25 91 |94 |89 B4
1 000-1 206 [min 19 knots) 53 |57 |58 |60 |62 |64 E3 |63 |81 > |78
1 600-1 909 (min 20 knots) 37 |38 (39 |40 |41 |42 |42 |43 |42 |42 |44 |45

Source: Compiled by the UNCTAD secretariat based on Hamburg Index data from Shipping Statistics and Market Review,
varioue issues, 2002-2014, produced by the Institute of Shipping Economics and Logistics, Bramen, Germany. Sea
glen www.isl.org (accesesd 26 Seplember 2014).

ADBrevISHan: min = minimum




Les charges d’armement
Les salaires d’équipage
Et rapatriement des marins
Réparation et maintenance du navire

Approvisionnements
nourriture AVITAILLEMENT

Assurance Fourniture de combustible, de vivres... nécessaires a bord d’un
Coque et machine navire pour I'exécution d’un transport.
équipage

Sélection du navire

Un compromis taux d’affréetement = le
loyer du navire

Offre et demande

Taille, capacite, vitesse, modernité
Dimensions du navire

Apparaux de manutention a bord
Ouverture des cales

Capacité utile et maximale

TIME CHARTER (Affretement a temps)
voir affretement.

En principe lI'armateur supporte les frais d'armement du navire
(équipage, entretien, assurance, amortissements, etc...) et
I'affreteur les frais d'exploitation (heures supplé-mentaires,
combustible, frais de port).




L'équipage

Conditions de travail
Développer par un syndicat international de marins né aux Etats-Unis
Egalement I'Organisation Internationale du Travail

Le marin est payé selon son pays d’origine a un niveau plus élevé

Paiement

Les dockers comme les marins étaient payés
A la tache

Puis au voyage




PONTON-MATURE

Grue flottante de forte puissance (plus de 30T).

TRAVERS (Affretement en travers ou lumpsum)

Affretement a forfait quel que soit le tonnage.

MAT DE CHARGE (ou Corne de charge)

Equipement permettant au navire de manipuler la cargaison par ses propres
moyens. lls sont souvent remplacés par des grues de bord.




JAUGE (Tonnage)

Mesure officielle des capacités intérieures des navires. L'unité
est le tonneau de jauge (gross ton, register ton). On distingue :

la jauge brute totale (gross tonnage) : capacité interne du
navire du navire et de ses superstructures.

la jauge brute proprement dite (gross register tonnage : G.R.T.)
: capacité du navire au-dessous du pont.

la jauge nette (net register tonnage : N.R.T.) : capacité

utilisable pour des marchandises.

Le calcul de la jauge est fait en France par la Douane suivant SELF TRIMMER (Auto-arrimeur)

des regles particulieres; la jauge est prise pour base pour la Navire a un seul pont spécialisé dans les transports de vrac.

perception de diverses taxes et redevances et I'application des SHELTER DECKER (ou Navire 3 shelter deck)

reglements maritimes.
Navire a deux ponts dont la jauge peut-étre réduite (shelter

ouvert ou openshelterdeck) ou non (shelter fermé ou
closeshelterdeck) grace a des dispositifs (puits de tonnage ou
tonnage well) autorisés, dans certaines conditions, par la
douane.




Tanker market summary: clean and dirty spot rates, 2007-2009
(Worldeeale (W5S))
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[/utilisation
des navires

Location ou bail

* L'usage du navire

L’affrétement

+ S'oblige a réaliser avec un bateau déterminé , un
ou plusieurs voyages

* Distingue l'entreprise de navigation ou armateur
de l'entreprise de transport (transport des
marchandises)

Le transport maritime

* L'entreprise de transport et le chargeur

Le locataire cede a un tiers le droit d"utiliser la
capacité totale des cales tout en conservant la
responsabilité de 'expédition

L'affretement coque nue

* sans 'armer ni I'équiper




['utilisation - L'objet du contrat
deS naVi]_‘eS « d’affréetement c’est le bateau

* Pour le transport ce sont les marchandises
* La prestation
* Remettre le bateau

¢ Pour le transport, le déplacement des
marchandises




Le contrat de

transport L’exécution du contrat est la délivrance a
maritime destination

Le contrat de transport maritime est consensuel

La clause Paramount (autonomie de la volonté
sur la convention) condamnée en France

* Le remorquage peut étre inclus




Parametres de stabilité du navire
Consommations

Pavillon d’enregistrement

Synergie segment d’exploitation / navire

Le choix du combustible
Fuel lourd et diesel oil

Charte de fourniture de qualité des soutes

BUNKER
SOUTES (Bunkers)

Voir soutes
Combustible (charbon, fuel, gasoil) embarqué pour la

propulsion du navire.




Parametres de stabilité du navire
Consommations

Pavillon d’enregistrement

Synergie segment d’exploitation / navire

Le choix du combustible
Fuel lourd et diesel oil

Charte de fourniture de qualité des soutes

BUNKER
SOUTES (Bunkers)

voir soutes .
Combustible (charbon, fuel, gasoil) embarqué pour la

propulsion du navire.




Négociation du contrat

RE : M/V VESSEL NAME

WE ARE PLEASE TO OFFER FIRM ON THE ABOVE MENTIONED VESSEL FOR REPLY HERE DEC 31ST -1.00 HRS AM FRENCH
TIME

-NEGOCIATIONS TO BE KEPT STRICTLY PRIVATE AND CONFIDENTIAL NOT TO BE DISCLOSED TO ANY THIRD PARTY
-DELIVERY : APS FOS SUR MER ATDNSHINC

-LAYCAN : 27-28TH JANUARY 1997-00.00/24.00HRS

-TC PERIOD : 6 MOS IN CHARTERS OPTION 6 ADD MOS, 15 DAYS MOLCHOPT ON FINAL PERIOD.

OPT FOR 6ADD MOS TO BE DECLARED 5 MOS AFTER ACTUAL DELY.
-TRADING : FULL MED INCL ADRIATIC, BLACK SEA, RED SEA ALWAYS WITHIN IWL VIA SAFE PORT(S) SAFE
BERTH(S).

INTENTION WITHOUT COMMITMENT FOS SUR MER / BARCELONA / VALENCE

/ GENOA / ALGIERS / ORAN AND MAYBE MAROCCO.

-REDELIVERY : DOP ONE SAFE PORT FULL MED OR BLACK SEA OR RED SEA IN CHOPT.

-HIRE : USD 6 100 -PDPRINCLOT

-LESS : 3.5 PCT ADDCOM (PLS ADVISE TTL COM )

-SUB DETAILS BASED ON CHRS ASBATIME EXECUTED PROFORMA

-SUB CHRS BOD TO BE LIFTED 2 WORKING TIME DAYS AFTER FIXING MAIN TERMS END OF OFFER

COMMENTS
PLS BEAR IN MIND 'PRIM VIVID ' REPORTED ON THE MARKET FIXED FOR 6+6 MOS AT 6100 USD HAVING A MUCH LOWER
SPEED OF 14.5 KN .THEREFORE ABOVE RATE IS MARKET LEVEL.

BETS REGARDS



contre-offre est la suivante :

Citation :
RE : M/V VESSEL NAME

THANKS TO YOUR OFFER TO WHICH OWNERS NOW REVERTING AS FOLLOWS:

WE COUNTE RAS FOLOWS FOR RPLY 10.30 HRS

ACC/EXC

M/V SUZANN -DETAILS AS BELOW-

-LAYCAN 20/28 JAN

-PERIOD 8 MOS-OPT FOR 6 ADD MOS TO BE DECLARED 4 MOS AFTER ACTUAL DELY
-REDELIVERY -DOP ONE SAFE PORT FULL MED

-HIRE : USD 6550-1ST PERIOD -USD 6650 2ND PERIOD

-SUB ALL FURTHER DETS.

LATEST POSITION -ETS SKIKDA ARND 13/14 JAN

COMMENTS :

IN ORDER TO SPEED UP DID VERY BEST TO MEET CHRTS BEST POSSIBLE
THE SHIP SAILED CAEN LAST NITE FOR DISCH 4 PORTS ALGER -

SO PLS DE BEST AND OBTAIN THE ABV REQUIRED LAYCAN AND RVT
BEST CLOSEST POSSIBLE-

DETAILS M/V SUZANNE HAS BEEN SENT BY PREVIOUS FAX.

Fin de citation



Les termes principaux , main terms
Temps de contre offre

o En général 48 heures
Le courtier

‘0 Le moment de l'accord




* Pour résumer
* Obligations du chargeur
* Faute du chargeur si défaut d’emballage

* Le paiement du fret en principe par le
chargeur

* Obligations du transporteur
* La condition de navigabilité satisfaite

* La délivrance au destinataire, obligation de
résultat : au dernier endossement a ordre ou
s'il s’agit de celui qui le présente au porteur

* Le transporteur doit délivrer au chargeur un
ordre d’'embarquement mais normalement fait

par des sous-traitants (acconier/stevedore)

* Mise en cale ou mise en pontée




Obligations

Déclarer par écrit tous les
éléments permettant d’identifier
la marchandise

Emballer de matiere appropriée

Etiqueter et marquer les colis

Un marquage de 10 cm
sur au moins deux faces

Nom ou marque du
destinataire

Numeéro de colis

Mettre son navire en état de navigabilité
Prendre en charge les marchandises

Charger et arrimer les marchandises avec le
soin nécessaire

Emettre le connaissement a la demande du
chargeur

Transporter et garder la marchandise de
facon appropri€e et soigneuse

Transborder
Décharger la marchandise

La livrer entre les mains du porteur du
connaissement original ou de son
représentant







Les concentfrations aujourd’hui

» Les alliances

» Les pools dans le vrac
POOL

Accord entre armements dans lequel les parts
de marché sont fixées ainsi que parfois
I'exploitation des lignes.



Company name

Mediterranean Shipping Company
(MSC)

Maersk

CMA CGM

COSCO Shipping Lines (COSCO)

Hapag-Lloyd

Evergreen Marine Corporation

Ocean Network Express (ONE)
HMM Co. Ltd.

Yang Ming Marine Transport
Corporation

Zim Integrated Shipping Services
(ZIM)

Wan Hai Lines

Pacific International Lines (PIL)

Shandong International Transportation

Corporation (SITC)

Korea Marine Transport Corporation
(KMTC)

Headquarters

B3 Switzerland/jj |}

Italy

amm Denmark

B B France

Bl China

B Germany

Bl Taiwan

® Japan

®; South Korea

Bl Taiwan

==_ Israel

Bl Taiwan

[EM Singapore

Bl China

i@, South Korea

-
v

Total .
TEU

4,832,709
4,185,693

3,409,776

2,886,908
1,798,866
1,668,555

1,534,426
816,365

705,614

566,935

440,921
294,281

167,597

148,659

Ships

v

Notes %

[Note 1]

[Note 2]

[Note 3]

[Note 4]

[Note 5]

[Note 6]

[Note 7]

Alliance #

2M

2M

Ocean
Alliance

Ocean
Alliance

THE Alliance

Ocean

Alliance
THE Alliance
THE Alliance

THE Alliance
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