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Lors d’une vente multimodale en CPT (  payé jusqu’à lieu 
de destination convenu), le camion transportant le 
conteneur maritime à destination du port 
d’embarquement se couche dans un fossé et 
l’accident routier entraîne la destruction de trois des 
palettes de produit à l’intérieur du conteneur, qui lui-
même est indemne. Le vendeur décide de pratiquer 
les réserves d’usage auprès du transporteur pour le 
compte de l’acheteur. Il avertit l’acheteur et lui 
demande de prendre contact avec son assureur 
pour faire constater contradictoirement l’avarie. En 
même temps il déclare se tenir à la disposition de 
l’acheteur pour accepter une nouvelle commande 
pour le produit manquant et veiller à l’inclure, sur 
demande expresse, dans le conteneur accidenté 
avant l’embarquement de celui-ci. Incompréhension 
du client qui demande au vendeur de compléter le 
le produit à ses frais.

Que lui répondre ?
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Nous recevons d’un de nos distributeurs 

américains, auquel nous vendons des 
conteneurs de produits achetés en CIP (lieu 

de destination convenu), une facture de 

6000 USD pour remboursement de frais 

d’achats de fûts et de réempotage du 
produit. Il se plaint, en effet, d’avoir reçu des 

fûts cabossés lors de la dernière livraison. Il 

nous demande à l’avenir de veiller à utiliser 

un transporteur maritime plus sérieux. 

Perplexité du responsable des produits.

Que répondre ?



II- les 

choix en 

matière 

de 

transport

- Programme

- analyse et organisation des flux

- le choix des ports

- l’inventaire des solutions

- utilisation successive de 

plusieurs modes de transport

- capacité des matériels et 

engins de transport

- la prise en compte des 

contraintes

- emballage et conditionnement

- la couverture des risques



1- analyse et organisation des 
flux

Détermination de la 
fréquence des 

livraisons

Quantité et diminution des frais de transport

Diminution des frais fixes et augmentation des frais de stockage

Fonction des lieux de 
stockage

Chez le fabricant

Stock intermédiaire

Quels volumes – quels 
produits- période de 

l’acheminement

Quels volumes – quels 
produits- période de 

l’acheminement

FluxFlux

Caractère répétitifCaractère répétitif



2- le choix 

des ports

L’ouverture portuaire

•Potentiel de manœuvrabilité

•Rayon d’évitage

Les marées

•Forte amplitude

•Marée basse

Moyens de manutention

•Portiques, moyens financiers d’investir, fully geared

•Tirant d’air maximal

•Opérations commerciales : trouver et capter le fret

Les moyens de communication

•Le bord / terre, réussir la synchronisation

EXEMPLE LE PILOTAGE

L’avant-pays/l’arrière pays d’où le tryptique

•La façade maritime / rangée portuaire



• Coûts de stockage

• Physique

• Financier

• commercial

EVITAGE

Manoeuvre du navire qui consiste à tourner sur lui-même pour 

changer de sens. 

EVITER

Tourner au bout de sa ligne de mouillage autour de son ancre. 



ACCOSTAGE

Manoeuvre d'approche finale du navire à l'ouvrage (quai ou 

appontement) conçu pour permettre le stationnement des 

navires, leur amarrage et la manutention.

ASSIETTE (Trim)

Différence entre les tirants d'eau avant et arrière d'un navire.

TIRANT D'EAU (Draft)

Hauteur entre la ligne de flottaison d'un navire et la quille. 

C'est la profondeur minimum nécessaire pour que le navire 

flotte. On distingue le tirant d'eau lège (light draft) et le tirant 

d'eau chargé (loaded draft). Il s'exprime en pieds ou en 

mètres. 



PAVILLON DE COMPLAISANCE

C'est celui du pays qui accepte une immatriculation de navire 

avec une faible imposition alors qu'il n'a pas besoin pour lui-

même de cette capacité, qui frappe peu les revenus 

d'exploitation et n'a pas l'autorité nécessaire pour imposer 

une réglementation. 

Les principaux pays

Libéria, Panama, Malte, Grèce …

Le R.I.F. Système fiscal spécial pour les compagnies 

maritimes françaises



BASSIN A FLOT

Plan d'eau à niveau constant auquel on accède par une écluse.

BASSIN A MAREE

Bassin auquel on accède sans écluse et dont le niveau varie 

avec la marée.

BIGUE

Mât de charge de forte puissance. 

BOLLARD

Gros fût cylindrique en acier coulé et à tête renflée, implanté 

dans un quai pour l'amarrage des navires.

BOLSTER

Plate-forme normalisée permettant le transport intermodal. 

CAPITAINERIE

Service dépendant de l'autorité portuaire et chargé de 

coordonner les mouvements de navires dans le port et de la 

police.

MARNAGE

Différence d'eau entre la basse et la pleine mer. 

PAYOL (Loose ceiling)

Plancher (vaigrage) mobile protégeant le fond des cales 

(plafond de ballast).

RADOUB

Bassin destiné aux réparations d'un navire 



CARENAGE

Opération de réparation ou d'entretien de la 

partie immergée d'un navire CHENAL

Passage resserré donnant accès à un port
DARSE

Plan d'eau entouré de quais pour l'accostage 

des navires dans un port.

DEFENSE

Dispositif de protection destiné à amortir les 

chocs entre un navire et un quai ou un autre 

navire à quai. 

DUC D'ALBE

Ponton d'accostage non relié à la mer.

ETALE

Période de la marée pendant laquelle le niveau 

d'eau reste constant (étale de marée) ou 

pendant laquelle la vitesse des courants 

marins s'annule (étale de courant). 

MOLE

Terre plein entre deux darses.

MOUILLAGE

Manoeuvre pour jeter l'ancre.



HINTERLAND 



Northern range : nord ouest , nord européen

Façade orientale Amérique du Nord : du Saint-Laurent au Golfe du Mexique

Façade occidentale: de Puget Sound à la Californie

Façade Asie : Est et Sud-Est

Le feedering





De la Russie à 

…. Kiel !



La zone d’influence de Hamburg



2- le choix des ports

• Rupture de charge

• Délai et sécurité

• Passage portuaire

• Dédouanement

Check list

• Fréquence

• Transit time

• Encombrement

• Choix de pavillon et compagnie

Le transport 
maritime



•Pas de calendrier préétabli

•Un seul propriétaire

•Routes diverses

•Transport à la demande

•Un marché libre

•Obligations de sécurité

Vrac

•Marchandises autres que le vrac

•Différents types de navires

•Navires de marchandises générales

•Expansion du trafic conteneurisé

Services 
de ligne 

régulières



BULK (in)

En vrac.

BULK CARRIER (B/C)

Navire spécialisé pour le transport du vrac; en 

français vracquier. 

Tankers

L.N.G.

CHEMICAL TANKER

Navire transporteur de produits chimiques liquides.



Autre navires spécialisés

 Navires polythermes

 Les car-ferries

 Navires submersibles

 Transport de colis en lourd



Navires non spécialisés

 Cargos conventionnels

 Propres moyens de manutention

 Les porte conteneurs

 Jusque 23000 TEUS…

 Vers les méga hubs

 Les navires rouliers

 Roulage direct ou indirect

 Navires mixtes RoRo + Conteneurs

 Navires porte barge



La flotte mondiale en 2019

Type de navire Capacité mondiale en milliers de 

tonnes

Tanker Oil 567 533

Vraquier 842 438

Navire conventionnel (general cargo) 74 000

Porte conteneur 265 668

Navire gazier 69 078

Chimiquier 46 297

Navire Offshore (supply, base…)

Ferry et navire passagers

80 453

7 097



La logistique portuaire maritime  

Les ports français

Le seul port de Rotterdam

Performance d’un port

• Pilotage, remorquage

• Temps de prise en charge

• Suivi des marchandises

• Formalités administratives





•Coûts de manutention

•Techniques intermodales

•Fluidité des dessertes routières

•Traçabilité des marchandises

•Traitement des litiges

•Coût des stockages

•Différence de localisation

•La taille croissante des navires



•Étude des ports

• La concentration portuaire

• Dépendance de la logistique terrestre

• Les ports de second rang

• La logistique territoriale

• Les trafics non captés



La manutention portuaire

 La manutention portuaire

 Les liner terms ou conditions de ligne

 Depuis quai

 Mise à bord et arrimage au navire

 Bord/bord 

 À la charge de la marchandise

 Au départ comme à l’arrivée

 Les niveaux

 Bord navire

 Quai

 Sous-palan



La manutention portuaire

 Les obligations de la manutention portuaire

 Préavis d’arrivée par le transporteur aux autorités et agent

 Vérification : avis de mise à quai

 Vu à bord : pour l’exportation

 Vu à quai : pour importation



LINER 

TERMS



Acronymes

Free In FI 

•bord navire / port de départ

Free in Stowed FIS 

•bord navire port de départ arrimé

Free out FO 

•bord navire, port d’arrivée

Free In / Liner Out FILO 

•bord navire port de départ (lignes régulières)

Liner In / Free Out LIFO 

•bord navire port d’arrivée (lignes régulières)

Free In and Out FIO 

•bord navire port de départ, bord navire port d’arrivée, arrimé

Free In Out Stowed FIOS 

•bord navire port de départ, board navire poort d’arrivée, arrimé

Free in Out Trimmed FIOT 

•idem FIO, marchandises en vrac nivelées



La manutention portuaire
 Pour les conteneurs

 CY/ CY terminal embarquement / terminal de débarquement

 CY/Free out 

 terminal embarquement / bord navire port débarquement

 Free In / free out 

 bord navire port embarquement / bord navire port de débarquement

 Gate In / Gate out 

 toutes manutentions au terminal incluses jusque manutention conteneur 

vide départ / arrivée

 Groupage maritime

 CFS/ CFS



La 
manutention 
portuaire

 Hors périmètre 

navire

 50 m poupe et 

proue jusqu’aux 

hangars

 Le périmètre  du 

port

 À la charge de la 

marchandise



Deep-sea

4.1

Short sea

Hinterland

5,5

2,5

0.8

1,02,0

0,8

0.4

Container streams Rotterdam(x 1 mln teu)

Rotterdam

Feeder

2.2

Rotterdam Shortsea Terminal

30 ha 1,9 km quay wall



HUB PORTUAIRE

Plate-forme portuaire de groupage/degroupage des 

marchandises, en général conteneurisées.
INTERLINING

Pratique consistant à transborder les conteneurs d'un gros 

navire vers un autre gros navire. L'objectif est de démultiplier 

le nombre de destinations accessibles par les marchandises sur 

une compagnie. Cela permet des interconnexions entre lignes 

conteneurisées est-ouest et nord-sud. 







POUR RESUMER 

LES CARACTERISTIQUES ESSENTIELLES D’UN 

PORT



Construction de porte conteneurs

Regroupement de compagnies maritimes

Concentration des flux

•Les hubs ou grands ports de transbordement

Évolution propriété de la flotte

•Plus de 10 millions d’EVP et 494 millions de voyages

•La taille des navires

•Panamax 50 à 80 000 t Overpanamax 80 à 100 000t

•Aframax 80 à 120 000 t ; Capesize 100 à 160 000 t

•Suezmax 100 à 160 000 t ; Malaccamax 300 000 t

Paramètres des lignes régulières

•La fréquence

•Le transit time

•L’encombrement



E.T.C. (Empty Transcontainer)

Conteneur vide. 

MULTIPURPOSE

Navire pouvant transporter des conteneurs aussi bien que des 

vracs.



CABOTAGE

Navigation à distance limitée des côtes (par 

opposition à navigation au long cours). CELLULAR SHIP

Navire spécialement construit pour l’arrimage 

en cellules et le transport des conteneurs.CONSORTIUM

Groupement d'entreprises où sont mis en 

commun les recettes, les horaires, les espaces 

navire et les dépenses d'exploitation.

CUEILLETTE

Chargement d'un navire par plusieurs 

chargeurs sans charte-partie. C'est le mode de 

chargement des lignes régulières.

DISPATCH MONEY (Heures sauvées)

Prime payée par l'armateur aux chargeurs pour 

tout temps gagné dans les opérations 

d'embarquement ou de débarquement d'un 

navire affrété. C'est le contraire des 

surestaries. On le constate grâce au time sheet 

(feuille de temps). GERBAGE

Empilage de charges (sacs, conteneurs). 



IME SHEET (Feuille de temps)

voir Dispatch money et surestaries. C'est le 

décompte des heures d'arrivée du navire, de 

présentation de la notice (voir ce mot) de 

commencement du chargement, etc... avec 

tous les détails (quantité de marchandises 

manutentionnées, arrêt de tarvail...). Le time 

sheet donne donc le détail du calcul des 

surestaries ou de la dispatch money. 

TRAFIC DETOURNE (DETRA)

Importations ou exportations réalisées par un 

pays qui n'est pas le destinataire final ou le 

fournisseur premier de la marchandise. 



MILLE MARIN (Nautical mile)

Mesure de distance maritime d'environ 

1.852m. Appelé aussi nautique. Le 1/10 de 

mille est l'encablure (a cable lenght) : 185m. 

PIED

1 pied = 12 inches = 0,3048 m ; 1 mètre = 3,28 

pieds. 

RAPPORT DE MER (Protest)

Document officiel déposé par le Capitaine 

auprès des autorités du premier port d'escale 

lorqu'il ya eu des évènements à bord 

entraînant des effets sur le navire, son 

équipage ou sa cargaison. 

NAVIRE DE LIGNE REGULIERE

Cargo affecté à la desserte régulière d'un 

secteur géographique déterminé et exploité le 

plus souvent dans le cadre d'une conférence 

maritime.

NAVIRE PORTE-BARGES

Navire équipé pour le transport de 

marchandises préconditionnées dans des 

barges. 

NAVIRE RO/RO ou NAVIRE ROULIER

Navire à manutention horizontale. 

NAVIRE DE TRAMPING

Navire non spécialisé transporteur de vrac, le 

tramp se déplace à la demande (navire taxi). Il 

est souvent opposé au navire de ligne. 



TRAMPING (vagabondage)

Le navire au tramping ou tramp, contrairement 

à ceux en lignes régulières, navigue dans le 

monde entier au gré des offres de chargement. 

Il transporte sous affrètements partiels, ou 

surtout complet, un seul type de marchandises 

: charbon, minerais, phosphates, soufre, farine, 

sucre, céréales, engrais, bois, etc... 
VAIGRAGE (Ceiling)

Revêtement des cales, généralement en bois, 

pour isoler les marchandises des membrures 

et assurer leur protection. 





ENTREPONT (Twen deck)

Espace entre deux ponts appelé improprement 

faux-pont. 
HANDLING CHARGES

Frais consécutifs aux différentes manipulations 

subies par les conteneurs dans les dépôts ou 

terminaux. 

LEGE (Light ship)

Navire vide. 

LEST

Poids mort (eau, gueuses de fonte, sable, 

etc...) assurant la stabilité du navire d'où 

l'expression navire sur lest = navire vide ou, 

mieux, lège. Lester = mettre du lest. 
MAFI

Marque de remorques surbaissées à deux 

roues pouvant s'empiler les unes sur les autres 

et qui sont très employées dans les ports pour 

le transport de charges individualisées 

(conteneurs). 

PARAGRAPHE

Navire de moins de 500 tx de jauge brute 

bénéficiant de ce fait, grâce à des accords 

internationaux, d'exemptions particulières 

(effectifs réduits, etc...).





FRET (Freight)

Coût du transport d'une marchandise en 

particulier par mer. Il est payable soit d'avance 

(freight prepaid), soit à destination (at 

destination ou freight collect). Le faux fret 

(deadfreight) est l'indemnisation de l'armateur 

par un chargeur qui a retenu la place mais n'a 

pas remis la marchandise. Il peut y avoir des 

surfrets. Par extension, le mot fret désigne 

souvent la marchandise elle-même. 

FRETEMENT

Action consistant pour l'armateur à donner son 

navire en location à l'affréteur. 

FRETEUR

Personne qui fournit le navire, et qui, en 

contrepartie, en perçoit le fret. 

SURFRET

Supplément majorant le fret en fonction de 

l'encombrement des ports, surfret 

d'encombrement (congestion charge), de 

l'élévation du prix du combustible, surfret 

combustible (bunker surcharge) etc... 









F A S      I S T A N B U L

Capacity At   14 T 450 Teus G.R.T. 6638

Total  Intake 560 Teus N.R.T. 3737

 S. DWT 9729

Speed Service 14 Knots L.O.A. 126.08

Maximum 15 Knots Draft 8.26

Beam 18.6

Geared Yes

Charter   Rate  8,314 $  Cellular No

Port Dist T I M E     (  hours ) Cumul Port

Name Miles Sea Manouv Wait Berth Port Total Days Cost Moves Product.

D M T  2 0 46.7 48.7 48.7 2.0 3,540 $ 700 15

LPI 590 42.1 2 0 12.5 14.5 56.6 4.4 1,800 $ 150 12

CNZ 548 39.1 2 0 22.7 24.7 63.9 7.0 4,600 $ 250 11

ODS 173 12.4 2 0 27.3 29.3 41.6 8.8 12,000 $ 300 11

BRG 299 21.4 2 0 12.0 14.0 35.4 10.3 14,000 $ 120 10

LPI 478 34.1 2 0 11.7 13.7 47.8 12.2 1,800 $ 140 12

D M T 590 42.1 42.1 14.0

Reserve  

TOTAL 2678 191.3 12 0 132.8 144.8 336.1 Hours 37,740 $ 1660  

7.97 0.50 0.00 5.53 6.03 14.00 Days  

 

Vessel  Consumption   ( t / day ) Voyage  Consumption Bunker Price

 Place

FO   180 cst DO FO DO FO 114 $  

Sea 17 0 135.5 0.0 DO 208 $  

Man 8.5 1 4.3 0.5

Port 0 1 0.0 5.5 Total FO 15,931 $

Total 139.7 6.0 Cost DO 1,255 $

VOYAGE  COST  SUMMARY SLOT   COST

CHARTER  HIRE 116,437 $ 68%  % Teus Cost

BUNKER  COST 17,186 $ 10% 100% 450 381 $

PORT  COST 37,740 $ 22% 95% 428 401 $

90% 405 423 $

VOYAGE  COST 171,363 $ 85% 383 448 $

80% 360 476 $

YEARLY  COST 4,466,103 $ 75% 338 508 $





4- utilisation 
successive de 
plusieurs modes 
de transport

 L’offre maritime

 Services de lignes 
régulières

 Common carriage

 Contraintes règlementaires

 Sécurité et activités 
commerciales

 Types de navires

 EVP – EQP

 Part des marchandises 
containérisées

 Pays membres de 
l’OCDE

 Économies d’échelles



World fleet : total number of ships, by size 
 

World fleet : gross tonnage, by size 
 



 Services de transport de marchandises en vrac

 Marchandises liquides, non liquides

 Les canaux

 Panama 18 m 

 Suez 23 m

 Malacca 25 m

 Pas de Calais 20 m 

 Ormuz 11 m







 Cas général

 Utilisation du conteneur

 Le conteneur est transporté

 Entre le chargeur et la compagnie

 Le groupage

 Un intermédiaire

 L’affrètement

Fournir le fret

La productivité la plus élevée





 Check list du choix

 Rupture de charge

 Délai et sécurité

 Passage portuaire

 Dédouanement

 Le transport maritime

 Fréquence

 Transit time

 Encombrement

 Choix de pavillon et compagnie

PAVILLON DE COMPLAISANCE

C'est celui du pays qui accepte une 

immatriculation de navire avec une faible 

imposition alors qu'il n'a pas besoin pour lui-

même de cette capacité, qui frappe peu les 

revenus d'exploitation et n'a pas l'autorité 

nécessaire pour imposer une réglementation. 















Question

Identifier les problèmes à résoudre dans la 

coordination des autres modes de transport avec 

le transport maritime



Le contrat et 
le transport 
maritime

• Les enjeux ou réduire le temps 

d’attente

• Capacité des quais

• Secteurs de manipulation

• Canaux d’accès

• Lieux de transfert entre modes de 

transport



Le contrat et 
le transport 
maritime

•Les enjeux et le droit 

• Convention de Bruxelles 1924

• Exclusion des contrats d’affrètement et 

des chargements en pontée

• Règles de La Hague Visby 1968

• Règles de Hambourg 1978

• À tout contrat

• Non ratifié par la France

• Règles de Rotterdam

• Y compris le porte à porte

• Reconnaissance des documents 

dématérialisés

• Indemnité portée à 3 € du kg



• Le contrat d’affrètement
• Produits concernés

• Utilisation

• Les charte parties

• L’affrètement
• Au voyage

• À temps

• Coque nue

AFFRETEMENT

Location d'un navire, à temps (time charter), au voyage 

(voyage charter), en coque nue (bare boat ou demise charter), 

en travers (lumpsum) selon un contrat appelé charte partie 

(charter party).

AFFRETEUR

Celui qui prend en location un navire à un armateur, soit coque 

nue, soit, si le navire est armé, c‘est à dire pourvu d ‘un 

équipage, à temps ou au voyage.
ARMATEUR (Shipowner)

Celui qui "arme" et exploite le navire - son propriétaire. Est en 

général une société de capitaux. 

ARMEMENT

Ensemble du matériel et du personnel nécessaire à la 

navigation d’un bâtiment. Peut aussi désigner une compagnie 

de navigation.

BABORD

Côté gauche du navire considéré dans le sens de sa marche 

normale (contraire : tribord)

BEAM

Largeur d'un navire.



CHARTE-PARTIE (Charter party)

Contrat d'affrêtement (voir Affrêtement)

CHARTERER

Affréteur.

CHARTERING

voir affrétement

CONTRAT DE TONNAGE

Le fréteur s'engage à transporter une quantité de 

marchandises pendant une certaine durée entre deux points 

avec le navire de son choix. 

COQUE NUE (Bare boat,demise charter) 

 Location d'un navire sans équipage. voir Affrètement.

RESILIATION (Cancelling)

Clause des chartes-parties précisant la date limite de mise du 

navire à la disposition du chargeur faute de quoi la charte est 

résiliée. 
SUBRECARQUE (supercargo)

Représentant de l'affréteur embarqué sur les navires affrétés à 

temps.



CARENAGE

Opération de réparation ou d'entretien de la partie immergée 

d'un navire.
CHENAL

Passage resserré donnant accès à un port.

DARSE

Plan d'eau entouré de quais pour l'accostage des navires dans 

un port. DEFENSE

Dispositif de protection destiné à amortir les chocs entre un 

navire et un quai ou un autre navire à quai. 

DUC D'ALBE

Ponton d'accostage non relié à la mer.

ETALE

Période de la marée pendant laquelle le niveau d'eau reste 

constant (étale de marée) ou pendant laquelle la vitesse des 

courants marins s'annule (étale de courant). 

MOLE

Terre plein entre deux darses.

MOUILLAGE

Manoeuvre pour jeter l'ancre.





Les charges d’armement
Les salaires d’équipage

Et rapatriement des marins

Réparation et maintenance du navire

Approvisionnements
nourriture

Assurance
Coque et machine

équipage

Sélection du navire
Un compromis taux d’affrétement = le 

loyer du navire

Offre et demande

Taille, capacité, vitesse, modernité

Dimensions du navire

Apparaux de manutention à bord

Ouverture des cales

Capacité utile et maximale

AVITAILLEMENT

Fourniture de combustible, de vivres… nécessaires à bord d’un 

navire pour l’exécution d’un transport.

TIME CHARTER (Affrètement à temps)

voir affrètement.

En principe l'armateur supporte les frais d'armement du navire 

(équipage, entretien, assurance, amortissements, etc...) et 

l'affrèteur les frais d'exploitation (heures supplé-mentaires, 

combustible, frais de port).



L’équipage

• Conditions de travail

• Développer par un syndicat international de marins né aux Etats-Unis

• Également l’Organisation Internationale du Travail

• Le marin est payé selon son pays d’origine à un niveau plus élevé

• Paiement 

• Les dockers comme les marins étaient payés

• À la tâche

• Puis au voyage



MAT DE CHARGE (ou Corne de charge)

Equipement permettant au navire de manipuler la cargaison par ses propres 

moyens. Ils sont souvent remplacés par des grues de bord. 

PONTON-MATURE

Grue flottante de forte puissance (plus de 30T). 

TRAVERS (Affrètement en travers ou lumpsum) 

Affrètement à forfait quel que soit le tonnage. 



JAUGE (Tonnage)

Mesure officielle des capacités intérieures des navires. L'unité 

est le tonneau de jauge (gross ton, register ton). On distingue :

la jauge brute totale (gross tonnage) : capacité interne du 

navire du navire et de ses superstructures.

la jauge brute proprement dite (gross register tonnage : G.R.T.) 

: capacité du navire au-dessous du pont. 

la jauge nette (net register tonnage : N.R.T.) : capacité 

utilisable pour des marchandises.

Le calcul de la jauge est fait en France par la Douane suivant 

des règles particulières; la jauge est prise pour base pour la 

perception de diverses taxes et redevances et l'application des 

règlements maritimes.

SELF TRIMMER (Auto-arrimeur)

Navire à un seul pont spécialisé dans les transports de vrac. 

SHELTER DECKER (ou Navire à shelter deck)

Navire à deux ponts dont la jauge peut-être réduite (shelter 

ouvert ou openshelterdeck) ou non (shelter fermé ou 

closeshelterdeck) grâce à des dispositifs (puits de tonnage ou 

tonnage well) autorisés, dans certaines conditions, par la 

douane.





L’utilisation 
des navires

• Location ou bail

• L’usage du navire

• L’affrètement 

• S’oblige à réaliser avec un bateau déterminé , un 

ou plusieurs voyages

• Distingue l’entreprise de navigation ou armateur 

de l’entreprise de transport (transport des 

marchandises)

• Le transport maritime

• L’entreprise de transport et le chargeur

• Le locataire cède à un tiers le droit d’utiliser la 

capacité totale des cales tout en conservant la 

responsabilité de l’expédition

• L’affrètement coque nue

• sans l’armer ni l’équiper



L’utilisation 
des navires

• L’objet du contrat 

• d’affrètement c’est le bateau

• Pour le transport ce sont les marchandises

• La prestation 

• Remettre le bateau

• Pour le transport, le déplacement des 

marchandises



Le contrat de 
transport 
maritime

• Le contrat de transport maritime est consensuel

• L‘exécution du contrat est la délivrance à 

destination

• La clause Paramount (autonomie de la volonté 

sur la convention)  condamnée en France

• Le remorquage peut être inclus



• Paramètres de stabilité du navire

• Consommations

• Pavillon d’enregistrement

• Synergie segment d’exploitation / navire

• Le choix du combustible

• Fuel lourd et diesel oil

• Charte de fourniture de qualité des soutes

BUNKER

Voir soutes
SOUTES (Bunkers)

Combustible (charbon, fuel, gasoil) embarqué pour la 

propulsion du navire. 



• Paramètres de stabilité du navire

• Consommations

• Pavillon d’enregistrement

• Synergie segment d’exploitation / navire

• Le choix du combustible

• Fuel lourd et diesel oil

• Charte de fourniture de qualité des soutes

BUNKER

voir soutes
SOUTES (Bunkers)

Combustible (charbon, fuel, gasoil) embarqué pour la 

propulsion du navire. 



Négociation du contrat

RE : M/V VESSEL NAME

WE ARE PLEASE TO OFFER FIRM ON THE ABOVE MENTIONED VESSEL FOR REPLY HERE DEC 31ST -1.00 HRS AM FRENCH
TIME
-NEGOCIATIONS TO BE KEPT STRICTLY PRIVATE AND CONFIDENTIAL NOT TO BE DISCLOSED TO ANY THIRD PARTY
-DELIVERY : APS FOS SUR MER ATDNSHINC
-LAYCAN : 27-28TH JANUARY 1997-00.00/24.00HRS
-TC PERIOD : 6 MOS IN CHARTERS OPTION 6 ADD MOS, 15 DAYS MOLCHOPT ON FINAL PERIOD.

OPT FOR 6ADD MOS TO BE DECLARED 5 MOS AFTER ACTUAL DELY.
-TRADING : FULL MED INCL ADRIATIC, BLACK SEA, RED SEA ALWAYS WITHIN IWL VIA SAFE PORT(S) SAFE
BERTH(S).

INTENTION WITHOUT COMMITMENT FOS SUR MER / BARCELONA / VALENCE
/ GENOA / ALGIERS / ORAN AND MAYBE MAROCCO.
-REDELIVERY : DOP ONE SAFE PORT FULL MED OR BLACK SEA OR RED SEA IN CHOPT.
-HIRE : USD 6 100 -PDPRINCLOT
-LESS : 3.5 PCT ADDCOM (PLS ADVISE TTL COM )
-SUB DETAILS BASED ON CHRS ASBATIME EXECUTED PROFORMA
-SUB CHRS BOD TO BE LIFTED 2 WORKING TIME DAYS AFTER FIXING MAIN TERMS END OF OFFER

COMMENTS
PLS BEAR IN MIND 'PRIM VIVID ' REPORTED ON THE MARKET FIXED FOR 6+6 MOS AT 6100 USD HAVING A MUCH LOWER
SPEED OF 14.5 KN .THEREFORE ABOVE RATE IS MARKET LEVEL.

BETS REGARDS



contre-offre est la suivante :

Citation :
RE : M/V VESSEL NAME

THANKS TO YOUR OFFER TO WHICH OWNERS NOW REVERTING AS FOLLOWS:
WE COUNTE RAS FOLOWS FOR RPLY 10.30 HRS
ACC/EXC
M/V SUZANN -DETAILS AS BELOW-
-LAYCAN 20/28 JAN
-PERIOD 8 MOS-OPT FOR 6 ADD MOS TO BE DECLARED 4 MOS AFTER ACTUAL DELY
-REDELIVERY -DOP ONE SAFE PORT FULL MED
-HIRE : USD 6550-1ST PERIOD -USD 6650 2ND PERIOD
-SUB ALL FURTHER DETS.
-------
LATEST POSITION -ETS SKIKDA ARND 13/14 JAN

COMMENTS :
IN ORDER TO SPEED UP DID VERY BEST TO MEET CHRTS BEST POSSIBLE
THE SHIP SAILED CAEN LAST NITE FOR DISCH 4 PORTS ALGER -
SO PLS DE BEST AND OBTAIN THE ABV REQUIRED LAYCAN AND RVT
BEST CLOSEST POSSIBLE-
DETAILS M/V SUZANNE HAS BEEN SENT BY PREVIOUS FAX.
Fin de citation



Les termes principaux , main terms

Temps de contre offre

En général 48 heures

Le courtier

Le moment de l’accord



• Pour résumer

• Obligations du chargeur

• Faute du chargeur si défaut d’emballage

• Le paiement du fret en principe par le 

chargeur

• Obligations du transporteur

• La condition de navigabilité satisfaite

• La délivrance au destinataire, obligation de 

résultat : au dernier endossement à ordre ou 

s’il s’agit de celui qui le présente au porteur

• Le transporteur doit délivrer au chargeur un 

ordre d’embarquement mais normalement fait 

par des sous-traitants (acconier/stevedore)

• Mise en cale ou mise en pontée



Obligations 

LE CHARGEUR DOIT

• Déclarer par écrit tous les 

éléments permettant d’identifier 

la marchandise

• Emballer de matière appropriée

• Étiqueter et marquer les colis

• Un marquage de 10 cm 

sur au moins deux faces

• Nom ou marque du 

destinataire

• Numéro de colis

LE TRANSPORTEUR DOIT

• Mettre son navire en état de navigabilité

• Prendre en charge les marchandises

• Charger et arrimer les marchandises avec le 

soin nécessaire

• Émettre le connaissement à la demande du 

chargeur

• Transporter et garder la marchandise de 

façon appropriée et soigneuse

• Transborder

• Décharger la marchandise

• La livrer entre les mains du porteur du 

connaissement original ou de son 

représentant



Les termes principaux , main terms

Temps de contre offre

En général 48 heures

Le courtier

Le moment de l’accord



Les concentrations aujourd’hui

 Les alliances

 Les pools dans le vrac
POOL

Accord entre armements dans lequel les parts 

de marché sont fixées ainsi que parfois 

l'exploitation des lignes. 
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