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Place des transports dans I'économie francaise

Une dépense totale de 402 milliards d’euros soit 17,5 % du produit
intérieur brut (PIB)

o 72,1 % de |la dépense de transport est consacree au routier,

Parts de dépenses du PIB par modes de transports
o 7,2 % au transport ferroviaire,
o 7,1 % aux transports collectifs (urbains et en car),
o 7,1 % au transport aérien,

o 6,5% auxtransports fluvial et maritime.

= Routier = Rail = Urbain Aérien = Fluvio-Mar



Place et roles des transports dans I’économie

» Définition et les caractéristiques du transport

N\
‘ Le transport est le moyen de modifier la position des objets dans I'espace

’ Le transport ne modifie pas les caractéristiques du produit a transporter
\

’ Le transport ne peut pas exister sans les produits a transporter

’ Le transport est une opération séquentielle réversible

[
’ Le transport est une opération immateérielle —donc un service

’ Le transport est une suite d’opérations, donc un processus
/




Place et roles des transports dans I'économie

Economie Production Consommation




Place et roles des transports dans I’économie

Quel lien entre le transport, |a production et la consommation ?

* Un mot a retenir : entropie

* Un ajustement dans le temps et dans I'espace s’opere afin de trouver
I"équilibre entre :
1. Les quantités produites a transporter
2. Les infrastructures et moyens matériel et humains dédiés aux transports
3. Les besoins de consommateurs

A

Capacités /urcapacité Consommation
transport
Production
sous capacité

Source M. Sa\7y




Place et roles des transports dans I'économie

Les transports sont des vecteurs de communication créateurs de flux :
- Physiques (humains , marchandises)
- Informatiques ( TMS)
- Financiers (ERP)

Client A Client B Client C Client D Client B

V=&

Transporteur A Tramporbur B 3PLA |\

7

Transporteur C

Source DDS



Place et roles des transports dans

I"économie

EVOLUTION DE LA PRODUCTION DE SERVICES DE TRANSPORT (EN VOLUME
Indicas base 100 an 2000

1704
/
150+ 4
/ —— Barvices auxilisres
/ Transpor de voyageurs
1309 s Erigenible des transports
Transpor de marehandises
— Poats ot courrier

110+

7

2000 2005 2010 2015
Source : Imsee, Camples nabonas

2008 — début du recul continu des services de courrier
2009 - effondrement de la production de transport de
marchandises en 2009 (- 16 %) avec la baisse de
I'activité économique générale

2010 - forte progression des transports,

2015 - maintient a un niveau quasi stable depuis.

2020 — Une baisse mondiale significative due a la crise
sanitaire



Les transports au coeur de I'économie

Figure A1.3 DTT par mode de transport (2016)
TCLEAR

DDT = dépense totale des transports par les financeurs :

DDT par poste de dépense des ménages

Ameublement, équipement
ménager et entretien courant de

la maison - 5,7% Santé - 10,1%

Logement, eau,
gaz, électricité
et autres combustibles - 14,3%

Transport - 16%

Habillement
etchaussures -4,8%

Boisons alcoolisées
et tabac - 36%

Communication - 2,8%

Loisirs & culture - 8,5%

Produits alimentaires
et boissons non alcoolisées - 14.8%

Hotellerie,
restauration
etcafé-7,2%

Autres biens
et services - 12%

Source INSEE

Fig 1 — entreprises, Fig 2 - ménages



Place et roles des transports dans I'économie
francaise

Figure A2-2 3 Evolution de la production de
transports en volume

Figure Cadrage 2-2 Evolution de la production des branches

utilisatrices de transport
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Les unités de mesure des flux de

transports

» |La tonne/kilometre — TKm est une mesure qui associe le volume du flux a la

distance parcourue

" L a tonne-kilometre (t-km) est une unité de mesure correspondant au

déplacement de 1 tonne de marchandises sur 1 kilometre.

" ITKm = 1T * distance en Km

- Le transport de 1 T sur 100 Km = 100 T}
- Le transport de 10 T sur 100 Km = 1000

Au niveau CE on observe un allongement des distances
parcourues et une diminution des volumes, avec un
résultat stable en TKm

E

Mdis. t-km
e e
B e i it -
1W+---—— e — - - -
[ransport routier pavillon atranger
1m = —-.:-._H_—l'_--:_—___— }_"-__l.-;-_---\—— -.'_T_-___-
i Tranaport ferroviaire
B I ——— o -
CHEnducs e S — —
o — Transport flovial — —
2000 2005 2010

Distances
parcourues
par les divers
types de
transports



Comment les transports accompagnent les marcheés

" Le marcheé est le concept de rencontre, de confrontation, entre l'offre et |a
demande d’'un produit

" La production du produit est « tirée » par son utilité aupres des
consommateurs

" Le prix du produit n’est pas donné que par la somme des colts de matieres
premieres et le coUt salarial mais aussi par un colt « d’opportunité »

" Les producteurs ajustent intentionnellement les quantités de facon a avoir
le maximum de profit

" Ce cout d'opporteassTn e ou plus restreinte place au

colt >A B

G Hingue




Le transport routier

v’ Transport terrestre qui s’exerce sur la route,

TRANSPORT ROUTIER INTERIEUR EN 2017 o
a l'aide de moyens de transport tels que :

En % .
* Poids lourds
* Voitures
* Bus, cars
% Panillon Trangals pour comple propra * Motos
I Failon Trancals pour comple &'t
Pavillan francals intermational
B VUL (PTAC<-3.50 v’ Types de routes :
W Fisilion &l . . ’ .
B * A flot continu - trafic régulier
e Aflot discontinu - trafic irrégulier
Source : SDES, CCTN 2018 v' ensemble des routes formera le réseau

routier



Le transport routier

-Assure 90% des transports de marchandises en villes
-Assure 87% des transports de marchandises en France

-Est le moyen de transport approprié pour le pré- et post
acheminement

-Le « dernier Km » représente a lui seul 20% du colt
total de transport

-Uexplosion du e-commerce a revigore le secteur des
transports routiers courte distance

Source : Memento des transports

G Hingue
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Mode de transport - Le transport routier

Les types et caractéristiques des transports routiers sont influences par les types de

frets transportés : CONSOMMATION D'ENERGIE PAR MODE EN 2017

1. Marchandises générales En %

2. Messagerie ¥ Route

3. Transport Express :wm
4. Température dirigee W Farmoviars
5. Vrac solide

6. Matieres dangereuses

7. Transports speciaux ARE:

1.8

* I'sviation intemeationaie n'est pas prise an compie.
Source : SOES, Blan de Ménergle

G Hingue



Structure de colts du transport routier

Colts fixes
Structure du prix de revient * Charges de structure — organisation et gestion
LD 40 tonnes (en %) de I'entreprise
Souce - CNR awiii 2018 e Conducteur — salaires, cotisations
 Matériel — crédits achats, colits de détention

13,8% 6,8%

Colits variables

* La maintenance, l'entretien du véhicule
* Infrastructure : péages, taxes a l'essieu
* Gazole —fluctuant / indices CNR

v' Chaque poste de colits est indexé
mensuellement (indices CNR)

v Pas de changement notoire entre 2015 et 2016
5sauf pour le gasoil qui augmente de facon
exponentielle)

B Charge de structure W Frais de déplacement [ Conducteur
Matériel [ Infrastructures M Maintenance WM Gazole

G Hingue



Structure de colts du transport maritime

. Colt a la cellule ou slot = emplacement
du conteneur de 20’

. Frais de fonctionnement du navire
. Frais d’escale,

. Surcharges tarifaires conjoncturels et de
manutention

= Taux de fret / Unité payante

G Hingue



Structure de colts fret du transport aérien

Structure de co(ts plus complexe qui ressemble a celle du transport ferroviaire

Cette structure est composée ainsi :
- Prix du fret

- Surcharges tarifaires

- Assurances

A distinguer :

* Tarif général (general cargo)
e Tarifs ULD (groupements)

e Tarifs spéciaux




Modes de transport - Le transport fluvial

= Un mode de transport peu polluant, économique et sir

= Une alternative au transport routier sur les axes encombrés

= Une lenteur qui devient un avantage puisque les stocks sont flottants

" Des colts compétitifs dus a la massification

* Une prolongation de stocks portuaires colteux dans les ports fluviaux moins

Onéreux...

Un marché de niche et une reconnaissance croissante des métiers

* Des colts externes divisés par 3 ou 4 en rapport avec les autres modes de
transports

Pour transporter 5000 T de marchandise il faut :
250 =125 =1




La structure de codts du transport ferroviaire

= Le Kilométrage moyen d’'une locomotive
" Le Km moyen a vide

= Co(t de la locomotive (motrice)

= Ladurée de 'amortissement (en années)
" Le taux d'amortissement

" Larémunération du personnel

= [‘entretien et la maintenance

G Hingue



Liste des opérateurs rail

Filiales de I'opérateur historique Entreprises ferroviaires non liées a l'opérateur
e Fret SNCF historique
e VFLI e CFL Cargo France (détenue a 66.67% par
e Capftrain ltalia SRL I'opérateur historique luxembourgeois CFL)
e DB Schenker Rail Nederland (filiale de Deusche
Entreprises de maintenance ferroviaire proposant Bahn)
des services de fret ferroviaire e ECR (filiale de DB Schenker Rail)
e Colas Rail (entité du groupe Bouygues) e Europorte Channel (groupe Eurotunnel)
e ETF (entité du groupe Vinci) e Europorte France (groupe Eurotunnel)
e ETMF e Fer Alliance
e Securail e OSR France (filiale de la SNCB)
e TSO e Regiorail Languedoc-Roussillon (filiale d’Eurorail

and railroad development corporation)
e SNCB Logistics (opérateur historique belge)
e TX Logistik (filiale de I'opérateur historique
italien)



Le futur réseau européen de fret
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Rail Freight Corridors (RFCs) map 2016 Oslo
Including extensions expected in 2017 as indicated by the RFCs
(Extensions in the UK planned in 2018)
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Monopole et service public

Les missions des service publics sont rendues par :
1 - Des entreprises de service public
2 — Des entreprises privées (concessionnaires de service public — monopoles publics )

3 — Des partenariats publics/privé (ppp)

_________|Monopoke Concurrence

Publique Obijectifs : cohésion sociale, Pas de concurrence
réalisation du bien étre (circulation,
santé, justice...)
Risques : dépenses excessives

Privé Obijectifs : Maximum de profits Objectifs : Innover, baisser les prix
Risques : Prix élevées, services Risques : colits sociaux importants,
inefficaces sécurité de 'emploi menacée

Publique + privé Mix Mix + plus de sécurité



Role de I'état dans la régulation des monopoles

L'Etat contrble les monopoles et peut les contraindre a respecter certaines regles
de détermination des prix . Il a deux moyens d’agir :

1. Privatisation - le passage d’'un monopole de la gestion publique a la gestion
privé (1 seul demandeur) = monopole privé avec les caractéristiques :

maximisation des profits
prix supérieurs aux colts

quantité de services ou biens minimale par rapport a celle choisie en situation de concurrence
pas de développement de nouvelles technologies

Le monopole privé produit trop peu et trop cher

2. Libéralisation —le passage d’'un monopole de la gestion publique a une situation de
segmentation du monopole ou de concurrence entre plusieurs demandeurs privés du
méme marché




Segmentation

de la gestion
des infrastructures

Séparation Iafra
privée [ Exploitation

La libération du transport ferroviaire en Europe

Libéralisation totale

A

randc Bretagne
voyageurs

Slépnr.u{on lnlha. France fret ot Pays Bas - Sucde Suéde fret
Ipublnquc ! Exploitation voyageans voyagceurs
Firme publique Allemagac
compartimentce passagers
Firme publique
compartimentee
Monolithe femroviare
public
Exploitant Exploitants Exploitants Segmentation
Exploitant unigue principal + multiples par multiples "open de Uexploitation
g mnaluauol pjmlmn dl réscx u access”
..... 2o 28 {1 2 43

transport



Evolution du rail en Europe

¢ Parts de marche des entreprises ferroviaires en 2014 (en tonnes nettes kilomeétres)

FR 74% 2%

DE 66% 4%

PL 647 3%

HU 64% 36%

NO 527% 8%

UK 45% ————————— 5% n
SE 45% 55%

AT: Autriche DE: Allemagne NO : Norvége

DK : Danemark PL: Pologne UK : Royaume-Uni
FR: France HU : Hongrie SE : Suéde

Entreprises non lées o
I'opérateur historique

Entreprises lees
I'opérateur histonque

Structure du trafic en France

o Structure du trafic (en % de tonnes-km)

2008 17 23

2014 72 28

# Transport ferroviaire @ Transport combiné

Source ARAFER
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CFR Morvan
Régiorail Sud
RDT 13

Bourgogne Fret
Service

Régiorail
Lorraine
Régiorail
Rhéne-Alpes
Ferrivia
Combrail
Agenia

Fer alliance
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Champagne-
Ardennes
OFP Tle-de-
France
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Entreprises ferroviaires

* Bombardier

e Captrain Italia SRL
e CFL CARGO

e CFTA

e CFL

e CLAISSE RAIL

e COLAS RAIL

e CTSF

e DB CARGO ITALIA SRL
e DB CARGO UK

e ECORAIL TRANSPORT
e ECR

* ERS

¢ ESIFER

® ETF SERVICES
*ETFM

e EUROPORTE France
e FERROTRACT

* GB RAILFREIGHT

¢ LINEAS France

e LINEAS

e MERCITALIA RAIL

e VLEXX GMBH

*NAVILAND CARGO

*NORMANDIE RAIL
SERVICES

¢ QUEST RAIL

*RDT 13

*REGIORAIL France
*RENFE MERCANCIAS
*RENFE VIAJEROS
SECURAIL

*SNCF MOBILITES
oSVI

eTHELLO

*THI FACTORY / THALYS
*TMR

*TRANSFESA RAIL
*TRANSIFER
*TRANSKEO
eTRENITALIA

*TSO

oV/FLI

oVVLEXX GMBH

Opérateurs de terminaux*

e Europorte
e Colas Rail
e RDT 13

Opérateurs d’infrastructure™**

EIFFAGE RAIL
EXPRESS

LINEA
FIGUERAS
PERPIGNAN SA

LISEA OC’'VIA
RFI
SNCF RESEAU

**Qpérateurs non conventionnés



Transports et developpement durable — qui est a la
manoeuvre ?

. Libereé » Egalité ¢ Fraternité
Liberté » Egalité « Fraternité REPUBLIQUE FRANCAISE REPUBLIQUE FRANCAISE
REPUBLIQUE FRANCAISE *

'/ 4 ministére MINISTERE MINISTERE
ﬂe I']I_iquipem:nt DE L'ENVIRONNEMENT, DE LA TRANSITION
dﬁslofg“e“;z:; s 1?15 L'faNuR(;yz ECOLOGIQUE
d;u Joul,is;e ET DE LA MER ET SOLIDAIRE
et de 1a Mer

* Ministre aupres
du Ministre

El
—
=

Liberté « Egalité = Fraternité

 Secrétaire d'Etat chargé des
Transports, de la Mer et de |a

Pache d’Etat, chargée
des Transports
* Organismes et * Organismes et
Fédérations Fédérations
* Usagers

* Usagers



Transports et développement durable - constats

v’ 28 % des émissions nationales de gaz a effet de serre proviennent des transports
v’ 80% de ces 28% proviennent du mode de transport routier
v’ Les transports ont un réle important a jouer pour parvenir a limiter le réchauffement global

Répartition des émissions de gaz a effet de serre
par secteur en France

“ X

Production Déchets
d'éenergie

Résidentiel/ Agriculture
tertiawvre

Source Institut Montaigne



Transports et developpement durable - constats

Les impacts du réchauffement climatique

Les prévisions du rapport 2014 du Giec* groupe ll (géographes, biologistes, économistes, sociologues,
politologues, psychologues) - Risques-clés en 2100

« Inondations des zones urbaines

« Incendies « Pénuries d'eau surtout dans le

« Mortakté humaine
due ala chaleur bt Etffopc
. Inondptiom
(montée des eaux - « Mortalité due 3 la chaleur
et cyclones) > « Pénuries d'eau et de
s nournture
"‘ e ' Océans Asie «
Amérique Extinction
duNord d'espices ) 8 x
" Afrique

« Pénuries d'eau en Amérique x ‘ + Inondations en
Ameérnque centrale du Sud ! Australie et
» Inondations et . et Amérique ‘) Nouvelle-Zélande
glissements de terrains
dans les aires urbaines contnh

‘ _~ + Pénunie d'eau -

ey + Insécurité alimentaire ¥,
Petites iles P + Problémes sanitaires Océanie
Montée des caux | == (maladies & vectewr, maladies
d'ongine hydrigue)

Impact de
la non-

réalisation
de



Shell scenario TOP drgsaiimance su souie sici 2160 -
approvisionnements|
énergéetiques en 210

Solaire 37.7%

Pétrole 10.1%
Biocarburants 9.5%
Eolien 8.4%

Gaz naturel 7.5%
Biomasse gazéifiée 5.3%
Nucléaire 6.3%
Géothermie 4.4%
Biomasse / déchets 4.1%
Charbon 3.9%
Hydroélectrique 2.2%

R ¥ Biomasse tradifionnelle 0.3 %
Awtres énergies renouvelables 0,03 %



Modalités de production de |'électricité en France

.
J\\ Gravelines

Thermique a flamme .
10,3% (54,4 TWh) o

~ ~
L\ penly [\ chooz

Hydraulique == Famanvigf,  Llrelue o
10,1% (53,6 TWh) e .
J\\ Nogent-sur-Seine

= NU(IE&IFE = ﬁ\ Darplerre ﬂ\ Fessenheim

71.6% (379'1 TWh) Salnt-Laurent-desfaux& = .
then o 50€9 ,4 FMh Chinon /1| . J\\ Belleville-sur-Loire
45% 24 TWh | Proquits en France LA\ civaux .
T oA en 2017 AL
Solaire ﬁ\ N[\\ saint-Alban
0 Blayais Cruas &\
1‘7 /6 (9,2 TWh) Tricastinﬁ\
Bioénergies /) Golfech
1,7% (9,1 TWh
dont renouvelables 7 TWh)
La production frangaise d'électricite en 2017 Répartition des centrales nucléaires en France en 2018

Source RTE - bilan électrique 2017 ©EDF Source EDF 2018 © EDF
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Le concept de transition

4

Transformation profonde des
systemes :

- eécologique,

- énergetique,
- sociale,

- économique,
- démocratique,
- numerique

- industrielle

- manageériale



Application de cette loi aux transports

568 000

entreprises de tranmnsport
en Burope

38 000 =n France B B

_Q_

DO de ces transporteurs
onNnt mMmoins de 50 wvehicules

&5 5B
& LS S
et représentent 8426 de la
capacite de transport disponible

Transport routier pavilopo-frgncais
ey pavl? ¥

Véhicules utilitaires
(17.0) Deux-roues

Poids lourds

21
e 1 Ferroviaire (0.4)

| Maritime (0,8)

Aénien (4.0}

e Fluvial (0.9)

Véhicules particuliers
(54,0

Sowce : CITEPA, 2010




